Hans Ahlstrom ar bekymrad over utflaggningen, men
den finska sjofarten har goda dragplaster

Hans Ahlstrém, 50, VD fér Alands rederiférening tror att Finlands sjofart har en gynnsam stéllning dar
man lagger vikt vid miljé- och sékerhetsfaktorer.

Hans Ahlstrém, VD fér Alands rederiférening
begrundar Finlands lage pa varldskartan.

— Vi &r omgivna av vatten. Finland lever pa
utrikeshandeln, av vilken nastan 90 procent gar
sjovagen. Det ar inte betydelseldst med vilka fartyg och
under vilken flagg passagerare och frakt transporteras.
— Finland &r allt mera beroende av utlandsk sjofart. Den
nuvarande utvecklingen ar inte den basta, anser han.
Det ar beklagligt, sager Ahlstrom att marknadsandelen
for finska fartyg har minskat ar for ar. Manga stora
finlandska rederier har 6vergatt i utlandsk &go.

Enligt Ahlstroms asikt borde varje land ha sina egna
rederier, som skoter landets transporter samt
skeppsvarv dar fartygen byggs. Lyckligtvis har Finland
annu egna rederier och en handelsflotta under finsk
flagg.

— Finland har sammanlagt 108 fartyg under finsk flagg.
Fran &r 2002 har antalet minskat med 20 fartyg genom
forsaljning eller utflaggning, berdknar Ahlstrom.

Men spelet ar &nda inte forlorat, eftersom det ocksa
finns goda nyheter for den finlandska sjofarten.

— Den internationella konkurrenskraftiga sjéfarten har
en ljus framtid. Detta av tre orsaker: ekonomin,
globaliseringen och frihandeln som vaxer. Samtidigt
Okar sjotransporterna och logistikens kundnérhet vaxer.
Samtidigt 6kar ocksa kraven pa transporternas kvalitet.

Ahlstrédm tror att den noga évervakade och
professionellt skotta finlandska sjofarten ocksa gynnas
av de malsattningar dar transporterna allt mera ar
inriktade pa en bestaende utveckling. Finland har en

"Den internationella konkurrenskraftiga sjofarten har en ljus
- . . . e framtid. Ekonomin globaliseras och frihandeln véxer.

god stéllning dar man lagger vikt vid miljo- och Samtidigt okar sjétransporterna och logistikens kundnarhet
sakerhetsfaktorer. vaxer. Hela tiden 6kar ocksa kraven pd transporternas
kvalitet”, pAminner VD Hans Ahlstrom.

Forstaelse fran statsmakten

— Det &r forenligt med Finlands och Sveriges intressen att de vaxande transportmarknaderna p& Ostersjon
trafikeras av fler finsk- och svenskagda fartyg. Férdelen &r den att vi pa sa satt atervinner forlorade
marknadsandelar. For att detta skall lyckas kravs det fran statens sida goda stodsbeslut och rimliga
arbetsmarknadsldsningar. Darigenom forbattrar man bast enligt hans mening den finska flaggens
konkurrenskraft.

Hans Ahlstrom paminner annu om ett viktigt problem. Fartygen i flottan i Finlands utrikestrafik har en
medellivslangd pa narmare 20 ar. Motsvarande livslangd i andra EU-lander ar 12 ar.

For att vi skall kunna férnya vart aldrande tonnage behover Finland en reform av rederibeskattningen som
gynnar anskaffningen av fartyg.

Samtidigt som Finlands handelsflotta har minskat har sjétransporterna inom utrikeshandeln dkat. Dessutom
har marknadsandelarna for finska lastfartyg och passagerarfartyg minskat till den lagsta nivan genom tiderna.
— Vara narmaste konkurrenter satsar pa tillvaxt. Estland har tkat sina marknadsandelar tack vare billigare
arbetskraft och med fordelaktig beskattning av fartygsbestallningar. Silja Lines 6vergang till Tallink ar ett
exempel pa esternas konkurrenskraft. Arbetskraftskostnaderna under estnisk flagg ar atminstone 40 procent
lagre @n hos oss.

— Ocksa i Sverige har man en stark tilltro till sjofarten. Sveriges nettolénesystem ar konkurrenskraftigt, och
nasta stora forandring i Sverige ar 6vergangen till tonnagebeskattning. Svenska flaggen ar i
arbetskraftskostnader 20 procent lagre an den finska och rederibeskatnningsreformen kommer att 6ka
skillnaderna i konkurrenskraft. Den nya svenska regeringen torde fortsatta pa denna vag, tror Ahlstrom.
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