q_an-Eric Dahlberg jaa elakkeelle:
Alkaa unohtako evankeliointia Merimieskirkon arkipaivassa!

— Merimieskirkon pitéisi nostaa kristillinen sanoma paremmin esiin. Merimieskirkko ei saa tulla
sosiaalitoimistoksi, ja mina kaipaan itse evankeliointia, sanoo merikapteeni Jan-Eric Dahlberg.

"Merimieskirkolla minut otettiin vastaan sellaisella lammolla ja ystavallisyydelld, jota edelleenkin ajattelen ilolla
Jan-Eric Dahlberg. Kuva: Sakari Lehmuskallio.

Jan-Eric Dahlberg on istunut Merimieskirkon hallituksessa 1980-luvun alusta l&htien, ja
kun han 24. heindkuuta tayttda 63 vuotta, han jaa elakkeelle turvallisuuspaallikén
tehtavasta Finnlines Oyj:lta.

— Suoritettuani ylioppilastutkinnon 1965 Helsingissa Larkanissa (Nya svenska
laroverket) minun oli vaikea valita ammatti. Mutta koska olin purjehtinut vanhempieni ja
sukulaisteni kanssa ihan pienesta pitaen, oli luonnollista kokeilla merielamaa.

— Sain kansioppilaan paikan FAA:n (Finska Angfartygs Ab, vuodesta 1937 Suomen
Hoyrylaiva Oy — Finska Angfartygs Ab) vastavalmistuneella ms Virgolla. Olin silloin
taysin noviisi laivalla. Menimme Suomesta Haifaan lastaamaan appelsiineja, ja siella
sain ensikosketuksen merimieskirkkoon.

— Kun kaverit kysyivat, lahtisinkd illalla mukaan merimieskirkolle, en ensin ymmartanyt,
misté oli kysymys. Mutta menin mukaan ruotsalaiselle merimieskirkolle, joka
luonnollisesi otti huolehtiakseen my6s suomalaisista merimiehisté Haifassa, misséa
omalla merimieskirkollamme ei ollut omaa toimintaa.

— Minut otettiin vastaan sellaisella lammolla ja ystavallisyydella, jota edelleenkin
ajattelen ilolla, sanoo Jan-Eric Dahlberg.

— Siihen aikaan kuului asiaan, ettd kun kerran oli tultu merimieskirkolle, jaatiin myos
iltahartauden ajaksi.

— Virgolla kuljimme Valimerelld, ja siné aikana ylenin kansioppilaasta puolimatruusiksi ja
lopulta peramieheksi. Paasin monta kertaa palaamaan Haifaan. Suomesta veimme



paaasiassa paperia ja selluloosaa Valimerenmaihin. Paluulastina toimme appelsiineja ja
viinirypaleita Israelista ja Kyprokselta, viinia Algeriasta, Ranskasta, Italiasta tai
Espanjasta ja joskus lastin tupakkaa Turkista.

— Haifassa merimieskirkko jarjesti retkia mm. Jerusalemiin, Nasaretiin, Tiberiakseen ja
Betlehemiin. Kuuden pdivén sodan jalkeiset paivat 1967 olivat levotonta aikaa.
Jerusalemin vanha kaupunki oli tdynna hiekkasakkeja ja vartioita, ja Betlehemissa
muistan yllattyneeni, ettd syntymakirkon sisaankaynti oli vain ahdas aukko
maanrajassa.

— Niistd vuosista, jolloin merikapteeni Walfrid S6derholm oli paallikkona Virgolla,
minulla on vain hauskoja muistoja. Toki joskus oli vahan raskasta, varsinkin, kun
Italiassa purimme lastia monessa eri satamassa ja paikkaa vaihdettiin disin, sanoo
Dahlberg.

Perhe tarkein

Jan-Eric Dahlbergista tuli merikapteeni Turussa 1973. Tydskenneltydan perdmiehena
mm. Valimerelld, Ruotsissa, Pohjanmerella ja lyhyen jakson ms Sveaborgilla
intensiivisessa lilkkenteessa Helsingborgin ja Traveminden valilla han jai maihin 1976.
— Minulle tarjottiin lyhytta sijaisuutta FAA:n merinenkilostdosastolla, ja kun vaimoni
Gunilla juuri oli synnyttényt toisen poikamme, Tobiaksen, kaksi vuotta vanhemman
Fredricin pikkuveljen, otin kiitollisena tydn vastaan.

Mydhemmin syntyi kaksi lastenlasta. Jan-Eric Dahlbergille perhe-elama tuli taten
tarkedmmaksi kuin merityd.

— FAA oli silloin suuri yhti6, jossa oli 36 alusta ja noin 2 200 tyéntekijaa laivoilla.
Kymmenen vuotta mydéhemmin sain siirron Finncarriersiin samoihin tehtaviin, ja 1990
FG-Shippingista tuli tydnantajani. Siella tydskentelin edelleen jonkin aikaa Finnlinesin
laivaston ro-ro-alusten merihenkilostopaallikkona.

— Turvallisuuskysymykset tulivat 1990-luvulla yha tarkedmmiksi seké merella etta
maissa, ja minun tehtavakseni tuli silloin kehittda turvallisuutta Finnlinesin laivastossa.
Suurin haaste tydssa on ollut rakentaa maissa ja merella turvallisuussysteemi, joka
perustuu ISM-koodille seké terroristisuoja, jota ISPS-koodi (International Ship and Port
Facility Security Code) edellyttaéa. Kyse on l&hinnd ennaltaehkaisevasta toiminnasta,
joka ei niin paljon ulospain nay.

Alk&a unohtako evankeliointia

— Merivuosinani ehdin myos kokea merimieskirkot erityisesti Savonassa, Lontoossa ja
Antwerpenissa. Kun FAA:n merenkuluntarkastaja Ingmar Fredriksson, joka oli kauan
istunut Merimieskirkon hallituksessa, sitten jai elakkeelle 1980-luvulla, min& perin h&nen
paikkansa. Siita lahtien olen sielld istunut, jonkin aikaa my6s varapuheenjohtajana.

— Sin& aikana olen nahnyt, kuinka kiinteiden merimieskirkkojen merkitys
merenkulkijoiden keskuudessa on vahentynyt samassa tahdissa kuin satama-ajat ovat
lyhentyneet. Sen sijaan laivoilla mukana matkustavien laivakuraattorien rooli on
muodostunut yha tarkeammaksi.

— Kun 1972menin naimisiin, vaimoni vei minut mukaan seurakuntaelamaan, ja me
molemmat olemme Helsingin Matteuksen seurakunnan (Matteus férsamling i
Helsingfors) aktiiveja. Sen liséksi istun Seurakuntayhtyman tydjaostossa Merimieskirkon
edustajana.

— Merimieskirkon sisalla olen joskus saanut huomauttaa siita, etta kirkon ei pida olla
ainoastaan sosiaalitoimisto. Ongelma on varmaan siing, etta papit itse pitavat kristillista
sanomaa niin itsestéan selvana, ettd he eivét aina aktiivisesti ymmarra tuoda sité esiin.
— Merimieskirkolla on valtavan hieno sisdinen yhtendisyys, ja kristillinen sanoma on aina
olemassa taka-alalla. Mutta toisinaan minusta nayttaa
siltd, ettad kirkko haluaa vain olla valmiina mahdollisten
hengellisten tarpeiden varalta, ja unohtaa aktiivisen
evankelioinnin, sanoo Dahlberg.

Onkohan muisto nuoruuden iltahartauksien lammadsta
ja yhteenkuuluvuudesta Haifan merimieskirkossa se,
jonka han haluaisi elvyttaa merimieskirkoissamme tana
paivana? Hiljainen kokoontuminen kristillisen sanoman
ympaérille, eika vain bussikuljetusta satamasta
keskustaan ostoksille ja baareihin?

Teksti: Thure Malmberg, Kaannos: Liisa Varho

Jan-Eric Dahlberg ja laivakellot, jotka aikaisemmin ovat
roikkuneet Finnlinesin aluksella. Foto: Thure Malmberg.




